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Vée: Souhrnné vyjddieni k SP Zatstén{ I11. TZK do Zelezni¢éniho uzlu Praha

Vazend panf feditelko,

v souvislosti s Vasi zddosti o vyjadieni k SP Zadsténi III. TZK do Zelezni¢niho uzlu Praha ze
dne 9.6.2015 uvadime nasledujici:

Do studie nebyla zapracovéna nase pfipominka tykajici se poZadavku na pifpravu pro budouci
pfechod na jednotny napdjeci systém 25 kV 50 Hz. PoZadujeme do textu v pfedmétné kapitole
doplnit, Ze kabelizace musi byt na tuto konverzi pfipravena a mély by tak byt pouZity stinéné
kabely. PoZadujeme toto zapracovat i v dal§im stupni projektové dokumentace.

S pozdravem

Ing. Jind¥ich Ku$nir //,, A
feditel /
Odbor drdZzni a vodni dopravy



Viden, 18. ¢ervna 2015
SG/JASPERS/2015-685/PNR/so

Metodicky pokyn
Autofi: Paul Riley, Michael Strohn

Predmét: Souhrnné posouzeni kone¢ného navrhu Studie proveditelnosti

s1rasa lll. Zelezni¢niho tranzitniho koridoru pres praZsky Zelezni¢ni uzel*

Cislo jednaci: 2012 125 CZ AMT RAL

Obdrzené informace: koneény navrh Studie proveditelnosti ,, Trasa lll. Zelezniéniho tranzitniho

koridoru pres praZsky Zelezni¢ni uzel”z ¢ervna 2015

Cilem projektu je modernizace dvou ¢&asti lll. Narodniho zelezni¢niho tranzitniho koridoru, ktery je soucasti
transevropské dopravni sité TEN-T, prioritni projekt 22, a AGC trati E 40, které jsou umistény uvnitf
zelezniéniho uzlu Praha.

Prvni usek zahrnuje velké Zelezni¢ni nadrazi Praha-Smichov (etapa I) a Zeleznici smérem do stanice Praha
— hlavni nadrazi (ca. 4 km), véetné 114 let starého mostu pres Vitavu (etapa Il). Tento Usek je blizko svého
kapacitniho limitu a slouzi témé&r vyhradné pro osobni dopravu. Druha ¢ast (,jizni spojka“, ca. 11 km — etapa
[l) tvofi obchvat pro nakladni viaky spojujici (Radotin-)Velkou Chuchli pfes Kré do nové stanice Zahradni
Mésto v koridoru IV.

Pro obé casti presentuje studie rizné technické a provozni varianty, v€etné tfikolejné trati na mosté pres
Vltavu, ¢astecné dublujici jizni spojku, novych zastavek Vytorn a Spofilov a vytvofeni tangencialnich
predméstskych trati. Studie zohledfuje planované a probihajici projekty na pfilehlych Usecich. Nicméné
realizace navrhované nové trasy Praha -Beroun neni v obdobi posuzovani této studie o¢ekavana.

Nasledujici pfipominky se odkazuji na kone¢nou aktualizaci Studie proveditelnosti ,Trasa Ill. Zelezni¢niho
tranzitniho koridoru pfes prazsky Zelezni¢ni uzel” z 06/2015.

Souhrnné posouzeni revidované Studie proveditelnosti

Podle ndzoru JASPERS, na zakladé souboru informaci poskytnutych ve studii, pfedstavuje kone¢ny navrh
studie proveditelnosti solidni zaklad pro posun projektu do dal$i vyvojové faze.

Studie poskytuje stabilizované a podle nazoru JASPERS technicky a ekonomicky efektivni bezprostifedni
feSeni pro etapu | - nadrazi Smichov, které naléhavé potfebuje modernizaci a proziravé odrazi
ekonomické a prepravni podminky a kritéria pfijatelnosti tim, Ze preferuje rekonstrukci stavajiciho
zelezniéniho mostu pres Vitavu ve stfednédobém terminu (etapa Il). Etapa lll je vice méné nezavisla na
pfedchazejicich dvou etapach a v tomto smyslu k ni studie pfistupuje. Vysledky studie pro etapu Il I1ze
podle nazoru JASPERS povazovat za orientacni.
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Z pohledu JASPERS je v dalSi fazi pro vytvofeni efektivniho projektu nutné vzit v dvahu nasledujici:

1.

V dalsi fazi pfipravy projektu je nutné zohlednit dalSi pozadavky na studie proveditelnosti a
analyzu nakladd a pfinost vyplyvajici z legislativy a metodiky platné pro nové obdobi
financovani, v€etné analyzy konkrétnich rizik pro kvalitu a environmentalnich rizik jednotlivych
variant, a také analyzu /zohlednéni potencialni odolnosti projektu, zvlasté ke klimatickym zménam a
adaptacnim pozadavkim. Analyza rizik a environmentalni analyza budou prakticky uzite¢né pri dalsi
analyze specifickych feSeni pro etapy Il a Il projektu a mély by byt provedeny co nejdfive.

Zakladni parametry projektu (hlavné néklady, pfedpoklady pouzité pfi pfipravé zadani) a rizika
by mély byt pec¢livé monitorovany /fizeny po celou dobu procesu tvorby projektu tak, aby byla
zajisténa stabilni realizovatelnost projektu.

Na zakladé projektovych vstupl a vystupu vyvodil JASPERS nasledujici zavéry ohledné
konkrétnich aspektd projektu:

» Planované rekonstrukce stavajiciho mostu (zachovéani jednokolejného provozu v pribéhu
stavby, pouze s velmi omezenou Uplnou uzavirkou) by méla zajistit, ze naruSeni
zelezniéniho provozu bude pouze omezené, pficemz prazsky systém MHD bude schopen
se s takovym omezenim pohodiné vyrovnat.

> Prezentovany navrh nové tangencialni trati S71 ze Smichova pfes VrSovice neni
dostatecné silny z hlediska miry vyuziti. Toto by mélo byt zohlednéno pfi pfipravé jakékoli
dlouhodobé koncepce pro novy most pres Vitavu.

» Vyhody prodlouzeni trati S65 a S6 ze Smichova na hlavni nadrazi se jevi jako velmi
omezené, zvlasté pak v pripadé S65 (velmi Spatna uroven vyuziti mimo Smichov) na Ukor
vynaloZeni vzacné kapacity na tento omezujici Usek a severni zhlavi nadrazi Smichov.
JASPERS prodlouZeni téchto trati nedoporucuije.

» DalSi posouzeni jizni spojky by mélo byt pfedmétem komplexni integrované studie vSech
planovanych tangencidlnich tras, avSak pocate¢ni indikace pro ucel této studie jsou
pozitivni a dostatecné.

JASPERS poskytne podrobnéjsi zpravu (Action Completion Note) s vyhodnocenim Studie
proveditelnosti v fadném terminu.

Odmitnuti odpovédnosti: Pomoc ze strany JASPERS je poskytovadna v dobré vife a sfadnou a
nalezitou péci, s vyuzitim zkuSenosti a obchodni praxe jejich partnerd - EIB a EBRD; nicméné
prijemci potvrzuji, ze EIB ve své roli v rdmci JASPERS nebude odpovédna za zadné ztraty ani Skody
vzniklé na zakladé rady poskytnuté JASPERS.
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Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty
Generalni feditelstvi

Ing. HeiniSova

Dlazdéna 1003/7

110 00 Praha 1

V4§ dopis zn. C.j.IPR Vytizuje/kancelat/linka Datum
24580/2015 06008/15 Titt/INFR/4578 19 -06- 2015

Véc: Doporudeni vysledné varianty dle aktualizace studie proveditelnosti Zatsténi ITL TZK
do Zelezni¢niho uzlu Praha.

Zadatel: Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace (SZDC)
Autor dokumentace: SUDOP Praha
Datum dokumentace: 06/2015

Institut planovéni a rozvoje hlavniho mésta Prahy (déle jen IPR Praha), se vyjadiuje predbézné
k zdmeéru jako w€astnik uzemniho ¥zeni jménem hlavniho mésta Prahy jako tcastnika izemniho
tizeni dle § 85 odst. (1) stavebniho zakona.

K zastupovdni jsme zmocnéni zfizovaci listinou schvalenou usnesenim Zastupitelstva
hl. m. Prahy €. 32/2 ze dne 7. 11. 2013 — &lanek VI. bod 2.7.

Dne 11. 6. 2015 jsme obdrzeli Vasi Zadost o zavére¢né doporu€eni varianty dle aktualizace studie
proveditelnosti Zausténi III. TZK do Zelezniéniho uzlu Praha.

IPR Praha v zastoupeni hlavniho mé&sta Prahy k Vasi Zadosti vyd4va toto vyjadteni:
Doporucujeme sledovat variantu Stiedni 2.

Z pohledu dal§iho rozvoje systému méstské a priméstské Zeleznice je kli€ové realizovat Zelezniéni
zastavku Praha-Vyton. Zeleznidni zastavka Praha-Vytoii je velice dilleZity bod, ktery dale zvysuje
potencial mestské a pfiméstské Zeleznice s pozitivnimi dopady na sniZeni individualni
automobilové dopravy. Jak studie proveditelnosti prokazala, zastavka Praha-Vytoni je
celospolecensky prinosna a ekonomicky opodstatnéna. Z t&chto divoda poZadujeme doplnit tuto
zastavku i do varianty Stfedni 1 tak, aby i tato varianta byla v souladu s izemné& planovaci
dokumentaci. Zelezniéni zastavka ma tak vyznamné pifinosy pro celkovou dopravu v Praze a
management udrZitelné mobility, Ze tyto pfinosy vyvazi i ptipadné rizika spojené se sniZenim
kapacity v ptilehlém mezistani¢nim tseku.

Uloha tfikolejného Zelezniéniho pfemosténi Vltavy mezi Vytoni je komplikovana a dnes neni na
tuto problematiku jednotny nézor. Zasah do tohoto prostoru bude vzdy velice citlivé téma. Jako
kompromisni feeni, pro odblokovani dané situace souhlasime s mo#nosti zachovéani dnesniho
dvojkolejného Zelezniéniho mostu, za podminky vybudovani nové Zelezniéni zastavky Praha-
Vytoti na jeho pfedpoli. Rekonstrukce stavajiciho Zelezniéniho mostu si z technologickych dtivodi

1

Institut planovani a rozvoje hlavniho mésta Prahy, ptispévkova organizace
zapsany v obchodnim rejsttiku vedeném M&stskym soudem v Praze, oddil Pr, viozka 63
sidlo: Viy3ehradska 57/2077, 128 00 Praha 2 - Nové Mé&sto

tel.: 236 005 617, fax: 220 514 652, ID c2zmahu

e-mail: podatelna@ipr.praha.eu, http://www.iprpraha.cz

bankovni spojeni: PPF banka, a.s., Evropska 2690/17, 160 41 Praha 6

Cislo G&tu: 2001200003/6000, IC: 70883858, DIC: CZ70883858




INSTITUT PLANOVANI A ROZVOJE
HLAVNIHO MESTA PRAHY
pfispévkova organizace

vyzada vyluky, podobné jako stavba zastavky. Vzhledem k duleZitosti této trati poZadujeme
koordinaci obou staveb a stavbu zastavky i rekonstrukci mostu provést soucasne.

Variantu Stfedni 1, vzhledem ke kapacité dvojkolejné traté, kterda neumoZiiuje provozovat
vyhledové podty vlaki, nepovaZzujeme za konetné feSeni a v dlouhodobém horizontu nadale
poZadujeme realizaci t¥ikolejného usporadani.

V useku Praha odbo¢ka Tunel — Praha-Zahradni Mésto doporu¢ujeme v souladu s vysledky studie
proveditelnosti realizovat variantu Stfedni 2 s vystavbou novych Zelezni¢nich zastavek Praha-
Kag&erov (i pro tuto trat’) a Praha-Spofilov. Konkrétni podobu t&chto zastadvek vSak nepovazujeme
za kone¢nou a v dalsich stupnich dokumentace bychom radi s projektantem na optiméalni podobé
spolupracovali. Sou¢asny Strategicky plan mésta pfedpoklada jako jeden ze zékladnich pilifi
vefejné dopravy fungujici systém mé&stské a piimé&stské Zeleznice. ProtoZe v této relaci dnes
neexistuje jiné odpovidajici spojeni stejné kvality, je dle naseho nazoru realizace novych zastavek
a dvojkolejného usporadani opodstatnéna.

S pozdravem

Ing. arch. Petr Hlavacek
feditel

i PR PRAHA
Institut planovénf a rozvoje hlavntho mésta Prahy
VySehradski 57/2077, 128 00 Praha 2
3¢ : 70883858 — plispévkovd organizace /6

Rozdé&lovnik:

1/Adresat

2/IPR Praha — SR

3/IPR Praha — KPP 4

4/IPR Praha — spisovna + spis
5/TPR Praha — INFR Tittl — pfilohy

Institut pldnovani a rozvoje hlavniho mésta Prahy, pfispévkova organizace
zapsany v obchodnim rejstiiku vedeném Méstskym soudem v Praze, oddil Pr, viozka 63
sidlo: Viy3ehradska 57/2077, 128 00 Praha 2 - Nové Mésto

tel.: 236 005 617, fax: 220 514 652, ID c2zmahu

e-mail: podatelna@ipr.praha.eu, http://www.iprpraha.cz

bankovni spojeni: PPF banka, a.s., Eviopské 2690/17, 160 41 Praha 6

¢islo Gétu: 2001200003/6000, IC: 70883858, DIC: CZ70883858
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Véc: Vyjadfeni k dokumentaci: ,,Studie proveditelnosti zatsténi lI.TZK do zelezniéniho

uzlu Praha“ — doporuéeni vysledné varianty

K piedloZené aktualizaci studie proveditelnosti doporugujeme nasledujici vyslednou variantu:

Navrhované varianty jsme proveéfili z hlediska umoznéni realizace vyhledového rozsahu dopravy a
spinéni dalsich vyhledovych zameérl (pfedevsim v oblasti vy$8iho zpfistupnéni Zeleznice pro cestujicl a
z hlediska zlepSeni propojeni Zeleznice s ostatnimi systémy méstské hromadné dopravy) v oblasti regionalni
(pfiméstské a méstské) Zelezniéni dopravy. Kromé splnéni vyhledového rozsahu dopravy je pro objednatele
regionalni dopravy na Gzemi hl.m. Prahy a koordinatora integrovaného dopravniho systému podstatna
vystavba Zelezni¢ni zastavky Praha-Vyton, kterd je z pohledu mésta vnimana jako budouci velmi vyznamny
prestupni uzel, ktery zarovefi zlepsi dopravni obsluhu v dochazkové vzdalenosti nové zastavky.

Ztohoto pohledu vyhovuje nejlépe (na obou dilgich Usecich) vyhledovym zamérlim v regionalni
Zelezniéni dopravé varianta Stiedni 2, byt je zapotfebi upozornit, Ze vyhledovy rozsah dopravy i v tomto
pripadé spliuji pouze dva z pfedloZzenych modelovych GVD (s vyuZitim ETCS), pfitemz i zde jsou avizovany
ur¢ité moznosti nesplnéni vyhledového rozsahu dopravy. Proto se domnivame, Ze je zapotfebi i tuto variantu
dopracovat v dalSich stupnich dokumentace tak, aby byl vyhledovy rozsah dopravy spinén beze zbytku
(napf. Upravou zabezpeCovaciho zafizeni, kolejového feSeni apod.). Blize byly tyto nedostatky specifikovany
v nasem pfedchozim stanovisku OPL/0193/15/MV.

Pokud by se rozhodlo o etapizaci stavby s etapou v podobé varianty Stfedni 1 a vzhledem ke skutednosti,
ze zelezniCni zastavka Praha-Vytoh prokazala celospoletensky pfinos a ekonomickou efektivitu,
poZadujeme doplnéni této zastavky rovnéz do varianty Stfedni 1 (ve vech zvaZovanych podvariantéch).

Pavel Prochazka

S pozdravem

povéfeny fizenim organizace

ROPID
Rytirska
110 00 Praha 1
{2)

f‘% A Regionalni organizator Prazské integrované dopravy E-mail: ropid@ropid.mepnet.cz Tel.: 234 704 511
Opld Rytitska 10, Praha 1, 110 00 Web: www.ropid.cz Fax: 224 229 423
/5 . 4.
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—\7 Sprava zelezniéni dopravni cesty, statni organizace
S ED‘ Generalni feditelstvi
Dlazdéna 1003/7

Spréava Zelezniéni dopravni cesty 110 00 PRAHA 1

Vas dopis zn.: 24580/2015-07

Zde dne: 19.6.2015 =
Nase zn.; 24580/2015-06 SZDC s.o.

s s Ing. Mathé, Ing. Velis Odbor investicni (07)
vinuje: Ing. Konopasek
Telefon: 9722 44702, 9722 44368
Mobil: 602 289 077
E-mail: mathe@szdc.cz, velis@szdc.cz

konopasek@szdc.cz

Datum: 17. 6. 2015

Véc: Zaasténi lll. TZK do ZUP — doporuéeni vysledné varianty

Na zakladeé zavér( ekonomického hodnoceni, dopravni technologie a technického fedeni doporuduje
Odbor pfipravy staveb (06) SZDC GR z hlediska zakladniho koncepéniho usporadani sledovat pro usek
Praha-Smichov — Praha hl. n. (SH) variantu Stiedni 1 a pro Usek Praha-Vrsovice sef. n. (Sekaci koleje) —
Praha odb. Tunel sledovat variantu bez projektu.

Ve Studii proveditelnosti hodnocena podvarianta Stfed 1 SB s rekonstrukei historické mostni konstrukce
s pouzitim mostniho provizoria na dobu 22 mésicll je dle nadeho nézoru znaéné investiéné podhodnocena,
vyZaduje dlouhodobé omezeni provozu véetné 2x dvoutydeniho nickolejného provozu a uvaZuje
s omezenou Zivotnosti konstrukce na dobu 30 let. Vyluéné sledovani této podvarianty povaZujeme pro dalsi
proces pfipravy za rizikove.

V zaverecném vyhodnoceni studie proveditelnosti jeji zpracovatel uvadi, Ze vhodnym kompromisem by
mohla byt podvarianta Stfed 1-NZ, tedy s novym dvoukolejnym mostem a novou zastavkou Praha-Vytof.
Dle nazoru zpracovatele se jedna o variantu Gzemné& nejprichodnéjsi, ktera zaroven odstrariuje technické
nedostatky stavajiciho stavu a umoziuje pfipadné zfizeni znacné vyuZivané nové zastavky jiZz ve varianté
Stfed 1. Pii zavedeni ETCS navic tato varianta zaji$tuje dostatecnou kapacitu. S timto nazorem se piné
ztotoZfujeme.

V pfipadé postupu dle podvarianty Stfed 1 N(Z) pak nezbytnou repasi plvodniho souboru pamatkové
chranénych mostnich konstrukci doporuéujeme fesit mimo soubor staveb ,Optimalizace tratového Useku
Praha hl.n. — Praha Smichov", a to téZ s ohledem na jeji budouci vyuZiti.

O realizaci zastavky Praha Vyton, ktera vykazuje samostatné dostate¢nou ekonomickou efektivnost,
doporu¢ujeme rozhodnout v dalSim stupni dokumentace na zakladé odstranéni rozpornych nézor(
dot¢enych odbordl MHMP a prokazani dostateéné kapacity tratového aseku.

Souhlasime s pfedloZenim pfedmétné Studie proveditelnosti ke schvaleni.

reditel odboru pfipravy staveb

Sprava Zelezniéni dopravni cesty, statni organizace Sidlo: Dlazdéna 1003/7, Praha 1 110 00
zapsana v obchodnim rejstiiku u Méstského soudu v Praze, oddil A, vioZka 48384 IC: 709 94 234 DIC: CZ 709 94 234

www.szdc.cz 117
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Spréava Zelezniéni dopravni cesly

Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace
Generalni reditelstvi

Dlazd&na 1003/7

110 00 PRAHA 1

Sprava zelezniéni dopravni cesty, statni organizace
Odbor investi¢ni (O7)
- ZDE -

Vas dopis zn.:
Ze dne:
Nase zn.: 26324/2015-S2DC-012
i Ing. Pavel Kryze, Ph.D.
Vihizuje: Ing. Jaroslav Dangk
" 972 241 580
Telefon: 972 524 575
- 606 623 176
Makit 725 767 812
E-mail: kryze@szdc.cz
danek@szdc.cz
Datum: 19.6.2015

,Studie proveditelnosti zadsténi lll. TZK do zelezniéniho uzlu Praha“ vyjadieni ke studii

K predlozené studii ,Studie proveditelnosti zatsténi Ill. TZK do zelezni¢niho uzlu Praha“ ma odbor zakladni-
ho fizeni provozu (O12) niZze uvedena doporuéeni:

V principech souhlasime se zavéry studie. S ohledem na vysledky ekonomického hodnoceni doporugujeme
nejprve realizovat variantu ,Stfednl 1". Jako cilove feSeni doporugujeme v obou tratich (tj. Praha hl.n. — Pra-
ha-Smichov a ,Jizni spojka") sledovat variantu ,Stredni 2“.

l\ G :_.‘\"K*

Ing. Tomas Nachtman
feditel odboru zékladniho fizeni provozu

Sprava Zeleznitni dopravni cesly, statni organizace

zapsana v obchodnim rejstfiku u Méstského soudu v Praze, oddil A, viozka 48384
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Diazdéna 1003/7

Spréva Zelezniéni dopravni cesty 110 00 PRAHA 1

=\/. Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace
5 ED‘ Generalni feditelstvi

Vas dopis zn.: 24580/2015-5ZDC-07 Sprava zelezniéni dopravni cesty, statni organizace

fefne;  OR.00.2000 Generalni feditelstvi
Nase zn.: 26272/2015-S/DC-013 Ing. Alena Heinisova
Vyfizuje: Ing. Hartman, Ing. Laifr Diadzdéna 1003/7
Telefon: 972 244 462 110 00 Praha 1

Mobil: 607 007 972

E-mail: Hartman@szdc.cz

Datum:; 18. 06. 2015

~Studie proveditelnosti zatsténi lll. TZK do Zelezniéniho uzlu Praha®, doporuceni
vysledné varianty

Byla predlozena kompletni dokumentace studie proveditelnosti. K predlozenym variantam vyse
uvedene studie Vam sdélujeme za SZDC Q13 nasledujici:

Stavajici optika posuzovani vhodnosti variant na pouhych 30 let, kdyZ rozhodujicim omezenim je
mostni objekt s Zivotnosti 100 let, se nam jevi jako neétastné. Pokud chceme vynaloZit nemalé prostiedky, je
vhodné&jsi je vynakladat s vidinou delsiho ¢asového horizontu. Z naseho hlediska upfednostiiujeme tedy
takové feSeni, které bude vyhovovat po daldich 100 let bez nutnosti do n&ho principialné zasahovat. Tedy
prioritné poZadujeme jakoukoli variantu se zastavkou Vytori a tfikolejné fedeni mostu pfes Vitavu. Jako
optimalni se nam z tohoto hlediska jevi varianta Stfed 2 — varianta ¢asteéného odsunu. Celospaleéensky
neodiivodnitelny poZzadavek na zachovani konstrukce na stavajicim misté odmitame.

Pokud se jedna o pfedkladané alternativy, Ize s vyhradami souhlasit s variantami Stired 2.

Upozoriiujeme, Ze nékteré nase pfipominky k dokumentaci z 8. 4. 2015 nebyly akceptovany a budou
uplatiiovany v dalSich stupnich dokumentace. Tyka se to pfedevsim né&kterych Fedeni Zeleznicnich stanic,
ktera povedou ke zvySenym narok(m na udrzbu infrastruktury.

Zavérem poznamenavame, Ze Zelezniéni infrastruktura vzdy slouzila lidem, nikoli naopak. Most pod
Vy8ehradem moralné a hlavné fyzicky dosluhuje a mél by byt nahrazen. Neni problém vybudovat novy most
spliiujici bezpecnostni, unosnostni a rychlostni parametry dle platnych norem, ktery bude materidlem a
tvaroslovim odpovidat starému mostu. Ale trvat na pietnim zachovani plvodnich materialti a plant odsuzuje
Zeleznici do role spravce skanzenu a odebira ji moznost vyuzivat nové technologie. Projektanti a stavitelé
stareho mostu pod Vy8ehradem urcité odvedli dobrou a lctyhodnou praci, ale domnivame se, Ze nasi Uctu
nejlépe projevime, kdyz jako jejich naslednici vybudujeme most lépe odpovidajici sou¢asnym pozadavkim

Zeleznice.
) é
/ < é’ AL '
Ing. Jifi Kozak
feditel odboru tratového hospodarstvi
Sprava iele}_niéni dopravni cesly, statni organizace Sidlo: Dlazdéna 1003/7, Praha 1 110 00
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Sprava Zelezniéni dopravni cesty, statni organizace

D‘ ] Generalni reditelstvi

Dlazdéna 1003/7

&

Spréava Zeleznicni dopravni cesty 110 00 PRAHA 1

VeSaaplsens; 24 BANE016.0Z0C-L1 Sprava Zelezniéni dopravni cesty, statni organizace

Zde dne: 09.06.2015

Na$e zn.: 26 018/2015-S7DC-014

Vyfizuje: Ing. Vojtéch Jelinek 07
Telefon: 972 244 572

Mobil; 725 501 661 - zde -
E-mail: Jelinek@szdc.cz

Datum: 17.06.2015

Studie proveditelnosti zatsténi Ill. TZK do Zelezniéniho uzlu Praha
Vyjadieni O14 k dopuruéeni varianty

Na zakladé vaseho dopisu &. 24 580/2015-SZDC-07 zasilame niZe pfipojené vyjadfeni k Zadosti
o doporuceni vysledné varianty Studie proveditelnosti zausténi lll. TZK do Zelezni¢niho uzlu Praha.

Z hlediska technického (resp. profesi v gesci O14) se jednotlivé varianty liSi pouze z divodu jejich rozdilného
rozsahu a nikoli navrhovanych fegeni. Na& odbor proto nema objektivni divod kteroukoli efektivni variantu
upfednostnit a doporuéit. TS

Ve [(_/
Ing. Martin Krupicka
reditel odboru
automatizace a elektrotechniky

Sprava Zelezniéni dopravni cesty, statni organizace Sidlo: Dlazdéna 1003/7, Praha1 110 00
zapsana v abchodnim rejstfiku u Méstského soudu v Praze, 0ddil A, viozka 48384 IC: 709 94 234 DIC: CZ 709 94 234

www.szdc.cz




— Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace . ¥y,
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Dlazdéna 1003/7

Sprava Zelezniénl dopravni cesty 110 00 PRAHA 1

Va$ dopis zn.:  24580/2015-SZDC-07 Sprava Zelezniéni dopravni cesty, statni organizace
Ze dne: 09.06.2015 : g

Nase zn.: 25055/2015-S2DC-026 07 — odbor investiéni

Vyfizuje: Ing. David Fuksa Ing. Jarmila Ozima

Telefon: +420 972 235 369

Mobil: +420 725 919 470

E-mail: fuksa@szdc.cz

Datum: 12.06.2015

Stanovisko 026 GR SZDC k Aktualizaci studie proveditelnosti Zausténi lll. TZK do Zelezniéniho uzlu
Praha, zavéreéné doporuceni varianty

Vazena pani feditelko,

zasilam Vam vyjadreni odboru strategie k Aktualizaci studie proveditelnosti Zatsténi Ill. TZK do Zelezniéniho
uzlu Praha (déle jen ASP) v podobé doporuceni vysledné varianty.

variantu Stiedni 2 (v iseku Praha hl. n. — Praha-Smichov i v tiseku ,,Jizni spojky*), a to s odilvodn&nim
uvedenym k doporu€eni varianty jiZ ve stanovisku ze dne 7. 4. 2015, €. j. 15164/2015-026.

S pozdravem

a3

Bec. Marek Binko
feditel odboru strategie

Sprava zelezniéni dopravni cesty, statni organizace Sidlo: Dlazdéna 1003/7, Praha 1 110 00
zapsana v obchodnim rejstiiku u Méstského soudu v Praze, oddil A, viozka 48384 IC: 709 94 234 DIC: CZ 709 94 234
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Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace

=\/
s E D‘ Stavebni sprava zapad
Sokolovska 278/1955

Spréva Zelezniéni dopravni cesty 190 00 PRAHA 9

Vas dopis zn.: 24580/2015-07 SZDC s. 0.

Ze dne: 9.6.2015 . Ly,

Nasezn: 10 075/2015-S2DC-SSZ-UT1-Frk Odbor investi¢ni
I . Dlazdéna 1003/7

Vyfizuje: Fridrich

Telefon: 972 244 833 110 00 Praha 1

Mobil: 602 269 052

E-mail: Fridrich@szdc.cz

Datum: 19. 6. 2015

Studie proveditelnosti zausténi lll. TZK do Zelezniéniho uzlu Praha, zavére&né stanovisko

Vézena pani feditelko,

Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, s. 0., Stavebni sprava zapad souhlasi s pfedloZenim aktualizace studie
proveditelnosti na MD ke schvaleni v Centralni komisi MD. Vzhledem k dosavadnimu prilb&hu projednavani
doporucujeme:

v useku Praha hl. n. — Praha-Smichov zahajit pfipravu staveb v rozsahu varianty stfedni 1. Tato varianta
plni cile projektu a prokazuje ekonomickou efektivitu. Jako cilové feseni v dlouhodobém vyhledu
doporuCujeme sledovat variantu stfedni 2 stim, Ze pred pfipadnym zahajenim konkrétni projektové
pfipravy je nezbytné jak prokazani prinosnosti zettikolejnéni Useku pfes Vitavu z pohledu kapacity drahy,
tak zejména nalezeni shody mezi méstem Praha, organy pamatkové péce, organy Uzemniho a
urbanistického rozvoje, SZDC a také vetejnosti na vyrazném zasahu do dané lokality a jeho ramcové
podobé. Pokud by se dostavba nového mostu do feSeni stfed 2 ukazala byt ve stiednédobém vyhledu
nerealnou, navrhovali bychom nésledné zvazit dopinéni zastavky Praha-Vytoi ke stavajici dvoukolejné
trati;

v useku Praha-Zahradni Mésto — Praha-Kré — odb. Tunel doporucujeme pfipravu staveb prozatim
nezahajovat do doby dofedeni otdzek tykajicich se provozu méstskych tangencialnich linek ve vztahu
k akceptovatelnosti financovani pifslusné infrastruktury z prostfedkl EU. Do té doby postupovat podle
varianty bez projektu.

S pozdravem

/ )}
.“'

Ing. Bohuslav Stecinsky, MSc.
namétek feditele pro techniku

Kopie
SZDC SSZ Ing. Jan&ikova (spis)

Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace Sidlo: DIazd&éna 1003/7, Praha 1 110 00
zapsana v obchodnim rejstiiku u Méstského soudu v Praze, oddil A, vioZzka 48384 IC: 709 94 234 DIC: CZ 709 94 234
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L Dlazdéna 1003/7

Spréva zelezniéni dopravni cesty 110 00 PRAHA

Zaznam ze zavéreéného jednani o studii proveditelnosti ,,Zatsténi 3. TZK do Zelezniéniho uzlu Praha“

konaného dne 22. &ervna 2015 na SZDC, s. o., DIazdéna 1003/7, Praha. Pritomni dle pfilozené prezenéni listiny,
zastupce JASPERS se omluvil.

Cilem bylo projednani zavéreénych stanovisek MD, JASPERS, IPR Prahy, ROPIDu a slozek SZDC k uvedené
studii proveditelnosti (SP), odevzdani 06/2015.

Ing. Heinigova (SZDC O7) a Ing. Fridrich (SZDC SSZ) v Uvodu podékovali za stanoviska. Do dne jednani byla
dorucena vyjadfeni od MD, JASPERS, IPR Prahy, ROPIDu, SZDC 06, SZDC 012, SZDC 013, SZDC 014, SZDC
026 a SZDC SSZ. Existuje shoda na cilovém stavu infrastruktury, jimZ by méla byt na trati Praha hl. n. — Praha-
Smichov varianta STRED 2-SH a na trati Praha-Zahradni Mé&sto — Praha-Kré — odb. Tunel varianta STRED 2-JS.
Z nékterych stanovisek, zejména JASPERS, ale vyplyva, Ze v souCasné dobé nejsou tyto varianty na zakladé
predlozenych podkladd obhajitelné. Z tohoto divodu navrhuje SZDC O7 a SZDC SSZ ve shodé s doporucenim
JASPERS schvalit v sougasné dobé pro Usek Praha hl. n. — Praha-Smichov variantu STRED 1-SH jako prvni etapu
uvedeného cilového stavu. V Useku Praha-Zahradni Mésto — odb. Tunel navrhuji zatim postupovat podle varianty
BP, dokud nebude zpracovana studie méstskych tangencialnich linek, pozadovana JASPERS.

Vytorisky most je v SP vzhledem k jeho pamatkové ochrané zachovan ve vsech variantach (BP, STRED 1-SH,
STRED 2-SH), pficemz prochazi celkovou rekonstrukci/opravou. Tento pfistup respektuje vysledky projednani
s IPR Prahy, OPP MHMP a NPU. Na zavérecném jednani byly feSeny tyto otazky:

- novy most namisto rekonstrukce stavajiciho navrhuji sledovat SZDC 06 a SZDC O13. Vzhledem
k uvedenému postoji organd pamatkové péce neni novy most projednatelny, feSeni v SP se neméni;

- Ing. Laifr (SZDC O13) potvrdil, ze vzhledem k nedodrzeni VMP v &ifce 2,2 m na vnéjéich stranach koleji by
most po investi¢ni rekonstrukci nebyl rekolaudovatelny, jeho sanace by tak musela byt vrezimu oprav.
Ing. Vlasdk (SUDOP PRAHA) poukézal na to, Ze uvedeny poZzadavek je dan pouze Smérnici GR SZDC G&.
16/2005, z niz Ize povolit vyjimku. V SP jsou naklady na rekonstrukci/opravu mostu v projektovych variantach
uvedeny na strané ,investi¢nich nakladu®, pficemz se nepfedjima rezim hrazeni takove akce (jmenovita oprava
nebo investice) — to bude nutné rozhodnout v dals§i projektové pripravé. S timto pristupem Ing. Mathé (SZDC
06) souhlasi;

- Ing. Mathé povazuje naklady na rekonstrukci/opravu mostu za nizké vzhledem k jeho pamatkové ochrané,
véku a dosud neprovedenému podrobnému prdzkumu. Ing. Vlasdk uvedl, Ze cenu kalkuloval pro obnovu cca
30 % prvkd mostu (zejména mostovky), protikorozni ochranu celého mostu a dalSi prace, do nakladu je tfeba
pfidat naklady na provizorni barky, na nichz bude mostovka po dobu praci vysunuta. Bylo dohodnuto, Ze
néklady na rekonstrukci/opravu mostu budou vzhledem k nejistoté stavu mostu pfed podrobnym prdzkumem
zvySeny, a to pro celé pamatkové chrdnéné premosténi (mosty na Vytoni i most pfes Vitavu). Naklady nicméné
ani po zvySeni nedosahnou drovné ceny nového dvoukolejného mostu. Tato zména nebude mit znatelny vliv na
vysledky ekonomického hodnoceni (u var. STRED 1-SH dojde k mirnému zhor$eni, u var. STRED 2-SH naopak
k mirnému zlep$eni), protoZe tyto prace budou shodné ve var. BP i STRED 1-SH.

MD ve svém stanovisku, pfedneseném Ing. Soukupem (MD O130), pozaduje doplnit informaci o pfipravé na
prechod na napajeci systém 25 kV 50 Hz, projektant doplni. Ing. Macek (MD O190) uvedl, ze pro sestavu GVD ma
vice vyhod varianta STRED 2-SH s trojkolejnym pfemosténim Vltavy, kterou v pfipadé technické realizovatelnosti
objednatel dalkové dopravy podporuje, nicméné i variantu STRED 1-SH s dvoukolejnym mostem akceptuji. Provoz
linky R65 na letisté nebo R5 (MD R24 Praha — Rakovnik) zavisi na vyhodnoceni a schvaleni SP Zelezni¢ni spojeni
Prahy, Letisté a Kladna.

Za ROPID uved! Ing. Haas, Ze jako cilovy stav nejlépe vyhovuje varianta STRED 2-SH, ale mozna je etapa
STRED 1-SH se zastavkou Praha-Vyton. To podpofil také Ing. Tittl (IPR Praha), ktery zhodnotil, Ze otazku
pFemosténi Vltavy nedok&Zeme nyni uzavfit. K tomu Ing. Fridrich uvedl, Ze varianta STRED 1-SH se zastavkou
v SP pfimo obsazena neni, ale je vyhodnocen kladny vliv realizace samotné zastavky na ekonomické vysledky a
podle posouzeni vlivu zastavky na kapacitu drahy snizi zastavka pocet vlakt v Useku Praha hl. n. / Praha-VrSovice

Spréava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace Sidlo: Dlazdéna 1003/7, Praha 1 110 00
zapsand v obchodnim rejstiiku u Méstského soudu v Praze, oddil A, vioZka 48384 IC: 709 94 234 DIC: CZ 709 94 234
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— Praha-Smichov o 2 pary vlakli za hodinu. Realizace zastavky v dvoukolejném feSeni je tedy mozna, jde o
rozhodnuti o preferenci lepsi ploSné obsluhy proti vy$Si kapacité. S ohledem na skute¢nost, ze SP bude muset byt
nejdéle do tfi let aktualizovana vzhledem k novym pravidlim pro stavby OPD2, navrhl Ing. Fridrich dofesSit navrh
zastavky (dopravni, urbanisticko-architektonicky, ekonomicky) v této budouci aktualizaci a tento jeho navrh byl
pfijat.

Ing. Fuksa predstavil stanovisko SZDC 026, doporuéujici jako cilovy stav na obou fesenych Usecich STRED 2-SH
a STRED 2-JS, nicméné v Useku Praha hl. n. — Praha-Smichov je moZné k nému dospét pres etapové fedeni
STRED 1-SH.

Také Ing. Kryze, Ph.D. (SZPC 012) souhlasi s cilovym stavem STRED 2-SH a STRED 2-JS s tim, Ze prozatim
bude realizovano feSeni STRED 1-SH.

Vyjadreni SZDC O14, které prezentoval Ing. Jelinek, nepreferuje zadnou z projektovych variant.

Doporuceni SZDC 06 okomentoval Ing. Mathé. O6 sleduje odblokovani pFipravy rekonstrukce trati v Nuselském
adoli a ZST Praha-Smichov. Kvituje, Zze doslo ke shodé& na etapovém postupu, kdy etapou je varianta STRED 1-SH
Praha hl. n. — Praha-Smichov a BP na Jizni spojce. Rovnéz kvituje, ze zastavka Praha-Vyton prokazala kladny
vysledek ekonomické efektivity, takze zastavku doporucuji sledovat. Trojkolejné premosténi Vitavy je Casové
vzdalené a jako lepSi pro etapizaci postupu povazuji premosténi Vitavy novym dvoukolejnym mostem.
Rekonstrukci pavodniho mostu ¢i vystavbou noveého se bude tfeba zabyvat i v dalsi pfiprave, jak pokud jde o
zpUsob financovani, tak i vyrovnani se s pamatkovou ochranou. SZDC O6 nicméné souhlasi s prfedlozenim SP
v nynéjSi podobé ke schvaleni.

Ing. Laifr za SZDC O13 uvedl, ze pokud je z divodu projednatelnosti nutné postupovat k cilovému feseni STRED
2-SH pres etapu STRED 1-SH, je to pfijatelny postup.

Souhrnné posouzeni JASPERS uvadi, e studie poskytuje bezprosttedni fedeni pro I. etapu — rekonstrukci ZST
Praha-Smichov, kterd naléhavé potfebuje modernizaci, a ve stfednédobém horizontu pro rekonstrukci stavajiciho
Zelezniéniho mostu pres Vitavu. Nasledné feSeni s novym mostem (fj. STRED 2-SH) povaZuje JASPERS za
orientac¢ni. Dale uvadéji, ze zatizeni linek S71, S65 a S6 se zda slabé a posouzeni osobni dopravy na Jizni spojce
by mélo byt pfedmétem komplexni studie vSech tangencialnich linek. Bude také nutné dopracovat dopady z nové
evropske legislativy.

Ing. HeiniSova shrnula zavéry:

1. vSichni_hodnotitelé souhlasi s predlozenim_ studie proveditelnosti ke schvaleni nha CK MD, pricemz
SZDC doporuéi_sledovat pro stfrednédoby vyhled v iseku Praha hl. n. — Praha-Smichov variantu
STRED 1-SH (dvoukolejna s ponechanym obnovenym historickym mostem), v useku Praha-Zahradni Mésto —
odb. Tunel variantu BP. Jako cilovy stav pak na obou tratich sledovat STRED 2-SH a STRED 2-JS.
Varianta STREDV 1-SH ma& nejvyssi hodnotu ENPV, vykazuje dostateCnou ekonomickou efektivitu a pIni cile
projektu. Dale SZDC pfi pfedlozeni SP doporuci dale se zabyvat otdzkou zastavky Praha-Vyton i v etapovém
dvoukolejném feSeni s tim, Ze bude-li jeji realizace obecné pfijatelna, sledovat jeji zahrnuti do projektu pfi
aktualizaci SP.

2. na zakladé pfipominek budou v textech provedeny jen drobné Upravy, ekonomické hodnoceni bude prepocitano
s ohledem na navySeni naklady na sanaci mostu pfes Vitavu Zména vysledkl ekonomického hodnoceni se
vSak neoCekava natolik vyrazna, aby ovlivnila vybér vysledné varianty. Konec¢nou verzi pfeda projektant
zadavateli tak, aby ji SZDC O7 mohl predlozit na MD spolu s posuzovacim protokolem do konce &ervence.
Dal8i pfipominky budou uvedeny v posuzovacim protokolu SP jako podminka k provéfeni a zapracovani v dalsi
projektové priprave.

Zapsal Fridrich, 30. 6. 2015, upravy Macek, Mathé, Némec do 7. 7. 2015
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Spréva Zelezniéni dopravni cesty, statni organizace

Dlazdena 1003/7
110 00 Praha 1

PREZENCNI LISTINA

Zavérecna porada ke
Studii proveditelnosti zaasténi IIIl. TZK do Zelezni¢niho uzlu Praha

konana dne 22. 6. 2015, GR SZDC, S. 0.
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